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The invention relates to a work apparatus such 
as a motor-driven chain saw having an internal 
combustion engine equipped with an electrical 
ignition system. Combustion air is supplied via an 
intake channel and fuel is supplied via a 
carburetor. The intake channel is provided with a 
throttle flap and the carburetor with a choke flap. 
The choke flap is displaceable into a start 
position by means of an actuating element and a 
start linkage. In this position, the throttle flap is 




latched in a pregiven open position. The 
actuating member for the choke flap is mounted 
in the forward end portion of a handle attached to 
the housing and extending in the longitudinal 
direction thereof. In addition, an operator- 
actuated lever is configured so as to project 
outwardly beyond the housing of the handle. 
Because of this arrangement, the latching 
between the throttle flap and the choke flap is 
obtained in a simple manner by latching of the 
throttle lever journalled in the handle with a 
switching shaft. ■ 
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© Arbeitsgerat, insbesondere Motorkettensage 

© Die Erfindung betrifft eine Motorkettensage mit einem 
Verbrennungsmotor und elektrischer Ziindung. Ober einen 
mit einer Drosselklappe versehenen Ansaugkanal wird Ver- 
brennungsluft und iiber einen Vergaser mit einer Chokeklap- 
pa Kraftstoff zugefuhrt. Ober ein Betatigungsglied und ein 
Startgestange ist die Chokeklappe in erne Startstellung 
verstellbar, in der die Drosselklappe in einer vorgagebenen 
Offnungsstellung verriegelt ist 

Urn fur einen Benutzer eine ergonomisch gunstige Anord- 
nung und einfache Bedienung der Startvorrichtung zu 
erzielen, ist vorgesehen, das Betatigungsglied fur die Choke- 
klappe im vorderen Endabschnitt eines in Langsrichtung des 
Ge ha uses an diesem befestigten Handgriffs zu legem und 
mit einem das Griffgehause uberragenden Bedienhebel 
auszubilden. Aufgrund dieser Anordnung ist die Verriege- 
lung zwischen der Drosselklappe und der Chokeklappe in 
einfacher Weise durch Verriegelung des im Handgriff gela- 
gerten Geshebels mit der Schaitwelle erzielbar. 
Arbeitsgerdte mit einem Verbrennungsmotor. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein handgefiihrtes, tragbares 
Arbeitsgerat wie Motorkettensage oder dgU nach dem 
Oberbegriff des Anspruches 1 . 5 

Aus der DE 25 09 443 Al ist eine Motorkettensage 
bekannt, die einen in Langsrichtung des Gehauses He- 
genden Handgriff aufweist Bei derartigen Motorket- 
tensagen ist zum Start des Verbrennungsmotors 
(Warmstart, Kaltstart) eine Chokeklappe und ggf. die 10 
Drosselklappe in vorbestimmte Startiagen einzustellen. 
Hierzu ist eine Startvorrichtung vorgesehen, die Qber 
einen Bedienhebel betatigt ist. Die Startvorrichtung ist 
dabei im Motorsagengehause angeordnet. 

Die DE 39 35 361 Al zeigt eine Motorkettensage mit 15 
einem auf der Gehauseoberseite in Langsrichtung des 
Gehauses ausgerichteten Handgriff zum Tragen und 
Fiihren der Sage, wobei im Handgriff der Gashebel 
liegt Aufgrund der Anordnung des Handgriffs auf der 
Gehauseoberseite kann eine im Motorgehause ange- 
ordnete Startvorrichtung nicht vom Daumen der tra- 
genden Hand bedient werden. Dies erschwertdie Bedie- 
nungder Motorkettensage. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Ar- 
beitsgerat der gattungsgemaBen Art derart weiterzubil- 
den, daB eine benutzerfreundliche Bedienung einer an* 
geordneten Startvorrichtung erzielt ist 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB nach den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Anspruches 1 geldst 

ErfindungsgemaB ist das * BetatigungsgHed fur das 
Startorgan, zum Beispiel eine Drosselklappe, im vorde- 
ren Endabschnitt des Handgriffs gelagert und durch ei- 
nen das Griffgehause Qberragenden Bedienhebel zu 
verstellen. Der Benutzer kann daher, ohne das Arbeits- 
gerat abstellen zu miissen, mit der das Arbeitsgerat hal- 
tenden Hand die gewtinschte Lage des Startorgans 
(Drosselklappe) einstellen. Dabei ist vorteilhaft, daB die 
zwischen dem BetatigungsgHed und dem Gashebel an 
sich bekannte Verriegelung nunmehr unmitteibar durch 
ein mit dem BetatigungsgHed vorzugsweise ilber eine 
Schaltwelle verstellbares Rastelement und ein am Gas- 
hebel angeordnetes Gegenelement gebildet werden 
kann. 

In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung sind das 
Startgestange und das Gasgestange etwa parallel lie- 
gend im Griffgehause zu dessen hinterem Endabschnitt 
gefilhrt und mit im Griffgehause gelagerten Umienkhe- 
beln mit benachbarten Drehachsen verbunden, wobei 
die Hebel in Richtung ihrer Drehachsen mit seitlichem 
Abstand voneinander liegende Verschwenkebenen auf- 
weisen. Diese Ausbildung ermdgticht die Anpassung der 
notwendigen Vers tell wege von Drosselklappe und 
Startorgan, da sich aufgrund der unterschiedlichen 
Schwenkebenen die Schwenkbewegungen der Umlenk- 
hebel uberdecken konnen. Durch eine Kreuzung des 
Startgestanges und des Gasgestanges auf ihrem Weg zu 
den Umlenkhebeln konnen die gilnstigsten Anlenk- 
punkte zur Erzielung der gewOnschten Ubersetzungen 
genutzt werden, so daB ein im hinteren Endabschnitt des 
Handgriffs angeordneter Vergaser funktionssicher zu 
bedienen ist. 

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
den weiteren Anspruchen, der Beschreibung und der 
Zeichnung, in der nachfolgend im einzelnen beschriebe- 
ne Ausfilhrungsbeispiele der Erfindung dargestellt sind. 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Motorkettensage mit 
einem in Langsrichtung der Motorkettensage auf der 
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Gehauseoberseite angeordneten Handgriff, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf einen Handgriff einer Mo- 
torkettensage gemaB Fig. 1 mit im vorderen Abschnitt 
des Handgriffs angeordnetem Bedienhebel fur eine 
Starteinrichtung, 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch einen Handgriff ge- 
maB Fig. 2 mit in Betriebsstellung dargestellter Start- 
einrichtung, 

Fig. 4 einen Langsschnitt durch einen Handgriff ge- 
maB Fig. 3 mit in Startgasstellung liegender Startein- 
richtung, 

Fig. 5 einen Langsschnitt durch einen Handgriff ge- 
maB Fig. 3 mit in Choke-Stellung liegender Starteinrich- 
tung, 

Fig. 6 in Draufsicht einen Schnitt durch den Handgriff 
nach Fig. 2, 

Fig. 7 eine Stirnansicht auf ein AnschluBende eines 
seitlichen Griffbiigels, 

Fig. 8 eine Stirnansicht auf die seitlich am Handgriff 
angeordnete Aufnahmebuchse fUr den GriffbQgel, 

Fig. 9 einen Schnitt durch den vorderen Abschnitt des 
Handgriffs, 

Fig. 10 eine Ansicht einer Betatigungswelle der Start- 
einrichtung, 

Fig. 11 einen Langsschnitt durch den vorderen Ab- 
schnitt des Handgriffs mit einem das Griffgehause 
durchragenden Bedienhebel, 

Fig. 12 einen Schnitt durch den vorderen Abschnitt 
des Handgriffs mit einem Bedienhebel nach Fig* 11. 

Das in Fig. 1 dargestellte Arbeitsgerat ist eine Motor- 
kettensage 1, die aufgrund ihrer Bauart auch Top-Hand- 
le-Sage genannt wird. In einem Gehause 2 ist ein Ver- 
brennungsmotor angeordnet, der zum Antrieb eines 
nicht dargestellten Arbeitswerkzeugs dient, welches bei 
einer Motorkettensage aus einem Sageschwert mit ei- 
ner darauf umlaufenden Sagekette besteht. Dieses Ar- 
beitswerkzeug ragt in Richtung der Langsachse 8 der 
Motorkettensage 1 von deren vorderer Stirnseite ab, die 
ferner eine Abstutzkralle 23 tragt 

Die dargestellte Langsseite der Motorkettensage 1 ist 
von einem LufteinlaBgitter 21 abgedeckt und weist ei- 
nen Handstarter auf. Auf der anderen Langsseite ist der 
Kettenraddeckel angeordnet, mit dem das Einspannen- 
de des Sageschwertes am Gehause 2 festgeklemmt ist 

Die Motorkettensage weist einen Handgriff 5 auf, der 
zum Tragen und Fiihren des Arbeitsgerates mit einer 
Hand geeignet ist Der Handgriff 5 ist auf der Oberseite 
des Gehauses 2 angeordnet und in Richtung der Langs- 
achse 8 der Motorkettensage ausgerichtet. Der Griff ist 
in seinem vorderen Endabschnitt 6 ilber Antivibrations- 
elemente 28 mit dem Gerategehause verbunden; ent- 
sprechend ist der hintere Endabschnitt 7 am Geratege- 
hause 2 befestigt 

Winklig zum Handgriff 5 ist am vorderen Endab- 
schnitt 6 ein seitlicher Griffbiigel 9 angeschlossen, der 
sich iiber die das LufteinlaBgitter 21 aufweisende Sei- 
tenfiache des Motorgehauses bis zu deren unterem 
Rand erstreckt und dort iiber ein Antivibrationselement 
festgelegt ist 

Der hintere Endabschnitt 7 des Handgriffs S ist quer 
zur Langsachse 8 erweitert ausgefilhrt und bildet einen 
Aufnahmeraum 4 (Fig. 2, 3). in dem eine ZumeBeinrich- 
tung filr Kraftstoff angeordnet ist, die im gezeigten Aus- 
fUhrungsbeispiel ein Vergaser 3 ist. Die im Ansaugkanal 
des Vergasers 3 angeordnete Drosselklappe ist mit ei- 
ner Welle 11 verschwenkbar gelagert Auf einem Ende 
der Welle 11 sitzt ein Drosselhebel 12, der Ober ein 
hinteres Gasgestange 13, einen Umlenkhebel 14 (Fig. 3) 
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und ein vorderes Gasgestange t5 von einem Gashebel 
16 zu betatigen ist Der Gashebel 16 ragt auf der dem 
Motorgehause 2 zugewandten Seite des Handgriffs 5 
aus dem Griffgehause hervor und ist beiderseitig mit 
einem Lagerbolzen 16a im vorderen Endabschnitt 6 ge- 
lagert. Der sich nach hinten erstreckende Gashebel 16 
liegt symmetrisch zur Langsmittelachse 18 (Fig. 2) des 
Handgriffs 5. Auf der dem Motorgehause abgewandten 
Griffgehauseseite ragt — symmetrisch zur Langsmittel- 
achse 18 des Handgriffs 5 liegend — eine Gashebelsper- 
re 17 heraus, die mit dem Gashebel 16 zusammenwirkt 
Erst bei niedergedruckter Gashebelsperre 17 lafit sich 
der Gashebel 16 im Sinne eines Offnens der Drossel- 
klappe (Gasgeben) verschwenken. 

In Zustromrichtung der Verbrennungsluft ist vor der 
Drosselklappe als Startorgan zur Erhtihung der zuge- 
fOhrten Kraftstoffmenge im Startfall eine Choke- Klap- 
pe 10 angeordnet, die mittels einer Welle 20 (Fig. 3) 
verschwenkbar gelagert ist Das eine Ende der Welle 20 
tragt einen Choke-Hebel 22, der Uber ein hinteres Start- 
gestange 19, einen Umlenkhebel 24 und ein vorderes 
Startgestange 25 mit einem als Starterhebel 26 ausgebil- 
deten Betatigungsglied verbunden ist Der Starterhebel 

26 ist auf einer Schaltwelle 27 gelagert die mit ihren 
Lagerabschnitte bildenden Enden 29, 30 im Griffgehau- 
se 40 gelagert ist (Fig. 6). Das Griff gehfiuse ist aus einem 
halbschalenfGrmigen GrundkGrper 40a gebildet der 
durch einen seitlichen Deckel 40b verschlossen wird 
(Fig. 2, 6). Das Ende 30 der Schaltwelle 27 liegt dabei in 
einer Lagerdffnung 41 (Fig. 6), welche in einem dem 
GriffbUgel 9 zugewandten, zylinderfdrmigen Ansatz 42 
des Grundkdrpers 40a in Hahe des AnschluBendes 90 
des GriffbOgels 9 liegt Der Ansatz 42 liegt zentrisch in 
einer hiilsenartigen Aufnahme 43, die auf ihrer innenlie- 
genden Wandung in Achsrichtung prof iliert ist vorzugs- 
weise in Achsrichtung verlaufende Nuten 44 aufweist 
(fig. 8). 

Der Aufnahme 43 entsprechend ist das AnschluBende 
90 (Fig. 6, 7) mit einem hohlen, zylindrischen Ansatz 93 
versehen, auf dessen AuBenumfang den Nuten 44 ange- 
paBte Rippen 94 ausgebildet sind. Im Zentrum des zylin- 
drischen Ansatzes 93 ist ein Befestigungskegel 91 zum 
Eindrehen einer Befestigungsschraube 95 vorgesehen. 
Das AnschluBende 90 wird mit seinem zylindrischen An- 
satz 93 in die zylindrische Aufnahme 43 des Griffgehau- 
ses 40 eingesteckt und — aufgrund der in die Nuten 44 
eingreifenden Rippen 94 — drehfest gehalten. Die Befe- 
stigungsschraube 95 ist — bei demontierter Schaltwelle 

27 — durch die Lagerdffnung 41 in den Befestigungske- 
gel 91 eingeschraubt und stellt eine spielfreie axiale An- 
lage des Befestigungskegels9J am zylindrischen Ansatz 
42 sowie der freien Stirnseite der zylindrischen Aufnah- 
me 43 an einer Ringschulter des AnschluBendes 90 si- 
cher. Der AuBendurchmesser der zylindrischen Aufnah- 
me 43 entsprichtdem AuBendurchmesser des AnschluB- 
endes 90. Nach Festziehen der Schraube 95 wird das 
Ende 30 zur Lagerung in den zylinderfdrmigen Ansatz 
42 eingesetzt 

Die Schaltwelle 27 liegt mit ihrer Drehachse 27a be- 
nachbart zu der durch den Lagerbolzen 16a des Gashe- 
bels 16 bestimmten Drehachse (Fig. 3), Der Starterhebel 
26 ist benachbart zum Ende 29 auf der Schaltwelle 27 
gelagert und wird in Drehrichtung 50 (fig. 3) der Schalt- 
welle 27 aus einer die Offnungslage der Drosselklappe 
10 bestimmenden Ruhelage (Fig. 3) in eine die geschlos- 
sene Stellung der Choke- Klappe 10 bestimmende Be- 
triebslage (Fig. 5) mitgenommen. Die Chokeklappe 10 
ist vorzugsweise in ihrer AuBerbetriebsstellung feder- 



belastet so daB auch der Starterhebel 26 Uber das Start- 
gestange in der Ruhelage federbelastet ist 

Zusammen mit der Schaltwelle 27 verschwenkt ein 
Anschlagnocken 37, der in einer Ebene neben dem Gas- 

5 hebel 16 auf der dem Ende 30 der Schaltwelle 27 zuge- 
wandten Seite des Gashebels liegt Eine in die Ver- 
schwenkebene des Anschlagnockens 37 ragende Rast- 
nase 37 des Gashebels 16 bildet das Gegenelement einer 
Verriegelung, die von der Rastnase 38 und einer in der 

io zugewandten AuBenseite des Anschlagnockens 37 vor- 
gesehene Rastnut 39 gebildet ist Wie in Fig. 4 darge- 
stellt ist bei teilgedrucktem Gashebel 16 eine Verriege- 
lung zwischen Rastnase 38 und Rastnut 39 mSglich, wo- 
durch eine Startgasstellung fiir den Warmstart des Ver- 

15 brennungsmotors eingestellt ist. Bei dieser Warmstart- 
stellung wird im wesentlichen die Drosselklappe in eine 
Startstellung verschwenkt wahrend die Choke-Klappe 
weitgehend in Offnungsstellung liegt oder eine Teildff- 
nungsstellung einnimmt 

20 Zwischen dem Anschlagnocken 37 und dem in der 
Lagerdffnung 41 gelagerten Ende 30 der Schaltwelle 27 
ist ein schaltlagebestimmender Nocken 35 angeordnet, 
der eine V-formige Axialnut 36 aufweist Wie Fig, 3 
zeigt greift in die Nut 36 das rund abgebogene Ende 

25 einer im vorderen Endabschnitt 6 des Griffgehauses 
festgelegte Blattf eder 48 ein. Sie bestimmt einerseits die 
in Fig. 3 dargest elite Drehlage der Stellwelle 27, die der 
Betriebsstellung entspricht, und liegt in der Startgasstel- 
lung gemaB Fig. 4 auf einer Seitenflache 35a an, um die 

30 Stellwelle 27 entgegen Pfeilrichtung 50 in ihre Betriebs- 
stellung federzubelasten. Wird also die Verriegelung 
37/38 durch Niederdrucken des Gashebels 16 getdst 
kehrt die Stellwelle unter Wirkung der Federkraft der 
Blattfeder 48 in ihre Betriebslage (Fig. 3) zuriick, so daB 

55 beim Loslassen des Gashebels 16 dieser seine Leerlauf- 
stellung einnehmen wird. 

In der Ebene des Anschlagnockens 37 ist ferner ein 
Schaltarm 45 drehfest angeordnet in dessen freiem En- 
de ein lotrecht zur Schwenkebene stehender Kontakt- 

4Q stift 46 gehalten ist, der zu beiden Seiten des Schaltarms 
45 ubersteht Wie Fig. 6 zeigt liegt der Kontaktstift 46 
auf seiner dem Lagerende 30 zugewandten Seite in ei- 
ner U-f6rmigen Aufnahme des verbreiterten Schalt- 
arms, so daB das gebogene freie Ende der Blattfeder 48 

45 unter KontaktschluB mit dem Kontaktstift rastend in die 
Aufnahme 47 eintreten kana In dieser in Fig. 3 gezeig- 
ten Lage (strichliert dargestellt) liegt das andere Ende 
des Kontaktstiftes 46 an einer in seinen Schwenkbereich 
ragenden Kontaktfeder 49 an, wodurch eine elektrische 

50 Verbindung zwischen der Blattfeder 48 und der Kon- 
taktfeder 49 hergestellt ist Das SchlieBen dieses elektri- 
schen Schalters kann zum Beispiel zum KurzschlieBen 
der elektrischen ZOndanlage des Verbrennungsmotors 
ausgenutzt werden, so daB ein Betrieb des Arbeitsgera- 

55 tes in der strichliert dargestellten Stoppstellung (Fig. 3) 
nicht mSglich ist Durch das rastende Eingreifen des 
freien Endes der Blattfeder 48 ist die Stoppstellung gesi- 
chert Vorteilhaft wird der Nocken 35 entgegen Dreh- 
richtung 50 an einem griffgehausefesten Anschlag an- 

60 laufen, um ein Weiterdrehen der Schaltwelle entgegen 
Drehrichtung 50 zu verhindern. 

Die Schaltwelle 27 fuhrt bei einer Drehbewegung so- 
mit nacheinander bzw. gleichzeitig in verschiedenen 
Ebenen verschiedene Funktionen aus. Beginnend am 

65 Ende 30 ist durch den Nocken 35 mit der Axialnut 36 
eine die jeweilige Lage der Schaltwelle bestimmende 
Schaltebene gebildet; benachbart zur Schaltebene ist 
der Anschlagnocken 37 angeordnet der eine vorgege- 
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bene Schwenkstellung des Gashebels 16 bestimmt und 
somit als Startgasebene bezeichnet werden kann. Der in 
der Startgasebene zusatzlich angeordnete Schaltarm 45 
bestimmt ferner eine Kontaktebene, welche als zwi- 
schen der Schaltebene und der Startgasebene liegend 
angesehen werden kann. 

Benachbart zum Ende 29 der Schaltwelle 27 ist — wie 
Fig, 9 zeigt — der Starthebel 26 angeordnet weshalb 
diese Ebene als Choke-Ebene bezeichnet werden kann. 
Zwischen dieser Choke-Ebene und der Startgasebene 
ist die Schaltwelle 27 mit einer tiefen Einbuchtung ver- 
sehen, in die beim Verschwenken des Gashebels in Voll- 
gasstellung der das Gasgestange fuhrende Teil des Gas- 
hebels eintauchen kann. Aufgrund der gedrangten An- 
ordnung der Drehachse 27a der Schaltwelle 27 und dem 
Lagerbolzen 16b des Gashebels 16 sowie der gewunsch- 
ten groBen Verschwenkwege ist eine derartige Ausspa- 
rung in der Schaltwelle vorteilhaft 

Das Ende 29 der Schaltwelle 27 ist in den AusfUh- 
rungsbeispielen nach den Fig. 1 bis 10 seitUch aus dem 
Griffdeckel 40b herausragend ausgebildeL Auf diesem 
Ende 29 ist ein Bedienhebel 31 befestigt der ein sich 
quer zur Langs mittelachse 18 des Handgriffs 5 erstrek- 
kendes Betatigungsende 31a aufweist Wie Fig. 2 zeigt, 
ist den jeweiiigen Stellungen des Bedienhebels 31 ein 
Piktogramm zugeordnet wobei das Betatigungsende 
31a zeigerahnlich entsprechend seiner Stellung auf ein 
Piktogramm zeigt. 

In der AuBerbetriebsstellung wird der Bedienhebel 31 
auf "0" gestellt wozu der Bedienhebel entgegen Dreh- 
richtung 50 (Fig. 3) nach vorne verschwenkt wird. In 
dieser Lage schlieBt der Kontaktstift 46 die elektrische 
Verbindung zwischen der Blattfeder 48 und der Kon- 
taktfeder 49, wodurch die Ztindung kurzgeschlossen 
wird. Urn bei der Drehbewegung aus der Betriebsstel- 
lung heraus (Fig. 3) entgegen Pfeilrichtung 50 eine Mit- 
nahme des Starterhebels 26 zu vermeiden, ist vorgese- 
hen, die Welle in Richtung auf die Stop-Stellung relativ 
zum Betatigungsglied frei drehbar auszubilden und in 
Gegenrichtung — beginnend in der Betriebssteliung — 
das Betatigungsglied uber einen Anschlag mitzuneh- 
men. Wie Fig. 9 zeigt, ist der Anschlag 26a in einem 
Aufnahmefeld 26b (Fig. 1 0) des Starterhebels 26 liegend 
angeordnet und erstreckt sich in Umfangsrtchtung uber 
eine Breite, die dem Stellweg des Bedienhebels aus sei- 
ner Betriebssteliung (Fig. 3) in seine stnchliert darge- 
stellte Stoppstellung entspricht. 

Wird der Bedienhebel 31 in Drehrichtung 50 aus der 
Stoppstellung (stnchliert dargestellt) verschwenkt, wird 
zunachst nur der Kontaktstift 46 von den Federn 48 und 
49 abgehoben, so daB die Zundung elektrisch einge- 
schaltet ist Urn nun den Verbrennungsmotor zu starten, 
rnuB der Vergaser in Startstellung eingestelh werden, 
wozu der Gashebel 16 niederzudrucken ist, damit der 
Anschlagnocken 37 in den Verschwenkweg der Gashe- 
belrastnase 38 einschwenken kann. Ohne Niederdruk- 
ken des Gashebels liegt die Rastnase 38 des Gashebels 
16 sperrend vor dem Anschlagnocken 37, so daB ein 
Verstellen des Bedienhebels 31 aus der Betriebslage in 
eine Startstellung nicht moglich ist. Dies stellt sicher, 
daB ein SchlieBen der Choke-Klappe bei im Leerlauf 
laufendem Verbrennungsmotor ausgeschlossen ist 

Nach Niederdrlicken des Gashebels 16 wird — bei 
einem Kaltstart des Motors — der Bedienhebel 31 bis in 
seine hinterste Stellung (Kaltstartstellung. Fig. 5) ver- 
schwenkt. Hierbei nimmt die Schaltwelle 27 den Starter- 
hebel 26 in Drehrichtung 50 mit, so daB uber das vorde- 
re Startgestange 25 und den Umlenkhebel 24 das hinte- 



re Startgestange 19 bewegt und Uber den Choke-Hebel 
22 die Chokeklappe vollstandig schlieBt Wie Fig. 5 
zeigt ist in dieser Stellung das freie Ende 48a der Blatt- 
feder 48 von der Fiache 35a des Nockens 35 abgeglitten, 

5 so daB die Blattfeder auf die Steilwelle 27 keine entge- 
gen der Drehrichtung 50 wirkende Federkraft mehr auf- 
bringt Vielmehr liegt das freie Ende 48a nunmehr auf 
der der Flache 35a gegeniiberliegenden Flftche an und 
ubt eine ICraft in Drehrichtung 50 aus. wodurch die 

io Kaltstartstellung der Startvorrichtung lagegesichert ist. 
Der in den Schwenkweg der Rastnase 38 einge- 
schwenkte Anschlagnocken 37 halt den Gashebel 16 in 
einer teilgedruckten Stellung, so daB die Drosseiklappe 
uber das vordere Gasgestange 15, den Umlenkhebel 14 

15 und das hint ere Gasgestange 13 den Drosselhebel 12 
verstellt und die Drosseiklappe in einer fur den Start 
notwendigen Startstellung halt 

Nach Anlaufen des Verbrennungsmotors muB der 
Bedienhebel 31 entgegen Pfeilrichtung 50 Uber die 

20 Warmstartstellung hinaus in die Betriebssteliung ver- 
stellt werden. Dies hat den Vorteil, daB bei geschlosse- 
nem Choke die Bedienungsperson durch NiederdrUcken 
des Gashebels die Drehzahl erhohen kann, um ein 
schnelles Aufwarmen der Maschine zu erreichen. Es 

25 kann aber auch zweckmaBig sein, bei NiederdrUcken 
des Gashebels 16 ein selbsttatiges Ruckstellen der Start- 
vorrichtung in die Betriebssteliung vorzusehen. 

Soil die Maschine warm gestartet werden, wird der 
Bedienhebel 31 in die in Fig. 4 dargestellte Startgasstel- 

30 lung (Warmstart) verschwenkt in der — wie schon be- 
schrieben — die Rastnut 39 des Anschlagnockens 37 mit 
der Rastnase 38 des Gashebels 16 verrastet Nach Start 
des Verbrennungsmotors wird durch Betatigung des 
Gashebels 16 die Verriegelung aufgehoben, so daB un- 

35 ter der Wirkung der gleichzeitig als Kontaktfeder die- 
nenden Blattfeder 48 die Startvorrichtung in die Be- 
triebssteliung zurilckgesteltt wird. 

Wie gezeigt, verlaufen das vordere Gasgestange 15 
und das vordere Chokegestange 25 im wesentlichen 

40 parallel zueinander in dem Handgriff nach hinten, wo sie 
in der Nahe des hinteren Endabschnitts 7 an den Um- 
tenkhebeln 14 und 24 angelenkt sind. Auf ihrem Weg zu 
den Umlenkhebeln kreuzen sich Gasgestange 15 und 
Chokegestange 25 in einem Bereich kurz vor ihrer An- 

45 lenkung an den Hebeln. Um die Lage des Gasgestanges 
15 und des Chokegestanges 25 im Handgriff zu sichern, 
ist ein die Gestange ubergreifender Sicherungsbtigel 80 
angeordnet der ldsbar im Grundkorper 4a des Hand- 
griffs eingesteckt ist (Fig. 3). 

50 Die Drehachsen 14a bzw. 24a der Umlenkhebel 14 
und 24 liegen benachbart zum Endabschnitt 7 des Hand- 
griffs im mittleren Griffabschnitt auf der dem Gehause 
zugewandten Seite. Wie Fig. 6 zeigt, liegen die 
Schwenkebenen der Hebel 14 und 24 mit geringem Ab- 

55 stand parallel nebeneinander, so daB sich die beiden 
Hebel in ihren Bewegungen nicht storen kdnnen. Die 
Schwenkebene des Umlenkhebels 24 liegt dabei auf der 
einen Seite und die Schwenkebene des Umlenkhebels 
14 auf der anderen Seite der Langsmittelachse 18 des 

60 Handgriffs 5. 

Der Umlenkhebel 24 des Startgest&nges 19/25 ist im 
wesentlichen ein langgestreckter Hebel, in dessen Mitte 
etwa das vordere Startgestange 25 eingreift wahrend 
das hintere Startgestange 19 an einem der Lagerachse 

65 24a gegeniiberliegenden freien Ende eingreift. Das La- 
gerende des Doppelhebels 24 ist — wie insbesondere 
Fig. 6 zeigt — gabelartig ausgebildet, wobei sich das 
eine Ende 24c der Gabel 24b bis Ober das Anlenkende 
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des mittleren Chokegest&nges 25 erstreckt Damit wird 
sichergestellt, daB das axial am Umlenkhebel 24 einge- 
steckte Ende des Gestftnges 25 nicht aufgrund von Be- 
wegungen aus dem Umlenkhebel 24 herausrutschen 
kann. 5 

Der Umlenkhebel 14 des Gasgestanges ist etwa V- 
bzw. L-ftirmig ausgebildet, wobei das eine freie Ende 
eines Schenkels urn die Drehachse 40a verschwenkbar 
im Griffgehause 40 gelagert ist Am anderen freien Ende 
ist das mittlere Gasgestange 15 verschwenkbar einge- io 
hakt, wahrend das hintere Gasgestange 13 am Verbin- 
dungspunkt der beiden Schenkel am Umlenkhebel 14 
eingreift Der V-fdrmige Umlenkhebel 14 liegt mit sei- 
ner Offnung dem Endabschnitt 7 des Handgriffs abge- 
wandt, wobei vor der Offnung — in der benachbarten 15 
Schwenkebene - der Umlenkhebel 24 des Startgestan- 
ges liegt. Zum SchlieBen der Chokeklappe und zum Off- 
nen der Drosselklappe verschwenken beide Hebel in 
Uhrzeigerrichtung. 

Im gezeigten AusfUhrungsbeispiel ist der Vergaser 3 20 
in dem im Handgriff 5 ausgebildeten Aufnahmeraum 4 
angeordnet, zu dem das hintere Gasgestange 13 bzw. 
das hintere Startgestange 19 geftlhrt ist Das hintere 
Gasgestange 13 bzw. Startgestange 19 kann aber auch 
durch eine Offnung in das Motorgehause reichen, um 25 
dort einen Vergaser, eine Einspritzpumpe oder dgl. zu 
steuera 

Es kann vorteilhaft sein, den Bedienhebel 31 nicht 
seitlich an der Schaltwelle 27 festzulegen, sondefn als 
radial in eine Aufnahme der Schaltwelle einzusetzenden 30 
Stif t auszubilden, der radial aus der Oberseite des Griff - 
gehauses 40 hervorsteht 

In Weiterbildung der Erfindung ist der Bedienhebel 
31 als Schieber im vorderen Endabschnitt 6 des Hand- 
griffs 5 ausgebildet (Fig. 1 1, 12). Zur Umsetzung der in 35 
Langsrichtung des Handgriffs ausgefiihrten Schiebebe- 
wegung in eine Drehbewegung der Schaltwelle 27 weist 
diese einen Kupplungsarm 70 auf, der mit einem Fuh- 
rungsstift 71 in einer Kulisse 72 des Bedienhebels 31 
(Schieber) liegt Die Langsbewegung des Bedienhebels 40 
31 in Pfeilrichtung 72 wird durch die Kuiissenfuhrung in 
eine Drehbewegung der Schaltwelle 27 in bzw. gegen 
Pfeilrichtung 50 umgesetzt. Der Aufbau der Startvor- 
richtung entspricht ansonsten der in den Fig. 1 bis 10 
dargestellten und vorstehend beschriebenen. 45 

Alle verschwenkbaren Teile wie Gashebel 16, Gashe- 
belsperre 17, Schaltwelle 27, Umlenkhebel 14 und Um- 
lenkhebel 24 sind auf beiden Seiten der Langsmittelach- 
se 18 des Handgriffs 5 im Griffgehause 40 gelagert. Da- 
bei liegen die Lager auf der einen Seite der Langsmittel- 50 
achse 8 alle im GrundkBrper 40a des Griffes und auf der 
anderen Seite im Griffdeckel 40b. 

Patentanspruche 

55 

1. Handgefuhrtes, tragbares Arbeitsgerat wie Mo- 
torkettensage oder dgl„ mit einem Gehause (2) filr 
einen ein Arbeitswerkzeug antreibenden Verbren- 
nungsmotor mit elektrischer Zlindung, dem uber 
einen mit einer Drosselklappe versehenen Ansaug- 50 
kanal Verbrennungsluft und uber eine ZumeBein- 
richtung (3) Kraftstoff zugefuhrt ist, wobei die Zu- 
meBeinrichtung (3) ein Startorgan (10) zur Erhfl- 
hung der zugefuhrten Kraftstoffmenge im Startfall 
aufweist, und mit einem in Langsrichtung (8) des 65 
Gehauses (2) ausgerichteten, am Gehause befestig- 
ten Handgriff (5), in dem ein Gashebel (16) gelagert 
ist welcher uber ein Gasgestange (13, 15) mit der in 
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ihrer SchlieBstellung federbelasteten Drosselklap- 
pe verbunden ist, und mit einem drehbar gelagerten 
Betatigungsglied (26), welches uber ein Startge- 
stange (19, 25) mit dem Startorgan (26) zur Einstel- 
lung einer Startstellung verbunden ist, sowie einem 
mit dem Betatigungsglied (26) drehbaren Rastele- 
ment (37. 39), das in Startstellung die Drosselklappe 
in einer vorgegebenen Offnungsstellung verriegelt, 
wobei die Verriegelung durch Betatigung des Gas- 
hebels (16) losbar ist, dadurch. gekennzeichnet, 
daB das Betatigungsglied (26) im vorderen Endab- 
schnitt (6) des Handgriffs (5) gelagert ist und einen 
das Griffgehause (40) uberragenden Bedienhebel 
(31) aufweist, und daB die Verriegelung durch das 
Rasteiement (37/39) und ein Gegeneiement (38) am 
Gashebel (16) gebildet ist. 

2. Arbeitsgerat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Betatigungsglied (26) mit einer 
quer zur Langsachse (8) des Griffs (5) liegenden 
Welle (27) im Handgriff (5) gelagert ist. 

3. Arbeitsgerat nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Welle (27) einen Schaltstift (46) 
tragt, der in einer ersten Drehstellung der Welle 
(27) (Betriebsstellung) einen elektrischen Kontakt 
(48,49)offen halt und in einer zweiten Drehstellung 
der Welle (27) (Stoppstellung) zum Ausschalten der 
Zundung den Kontakt (48/49) schlieOt. 

4. Arbeitsgerat nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB — ausgehend von der Betriebsstel- 
lung — die Welle (27) in Richturtg auf die Stoppstel- 
lung relativ zum Betatigungsglied (26) frei drehbar 
ist und in Gegenrichtung das Betatigungsglied (26) 
aus der Betriebsstellung ilber einen Anschtag mit- 
dreht. 

5. Arbeitsgerat nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gegeneiement ei- 
ne Rastnase (38) ist, der zur Bestimmung der Off- 
nungslage der Drosselklappe ein auf der Welle (27) 
festliegender Anschiagnocken (37) zugeordnet ist, 
der als Rasteiement eine Rastnut (39) aufweist, und 
in einer ersten Drehstellung der Welle (27) (Warm- 
startstellung) die Rastnase (38) in der Rastnut (39) 
gehalten ist und in einer Zweiten Drehstellung der 
Welle (27) (Kaltstartstellung) die Rastnase (38) an 
der Nockenbahn des Anschlagnockens (37) anliegt. 

6. Arbeitsgerat nach den Ansprtichen 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Welle (27) an ihren 
Enden (29, 30) im Griffgehause (40) gehaltene La- 
gerabschnitte aufweist und die Verriegelung 
(38/39) in einer ersten Ebene benachbart zum einen 
Lagerabschnitt und das Betatigungsglied (26) be- 
nachbart zum anderen Lagerabschnitt angeordnet 
ist, wobei ein in der ersten Ebene liegender, dreh- 
fest mit der Welle (27) verbundener Hebel (45) den 
Kontaktstift (46) tragt, der sich lotrecht zur 
Schwenkebene erstreckt. 

7. Arbeitsgerat nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine die Welle (27) aus der Warm- 
startstellung in ihre Betriebsstellung belastende Fe- 
der (48) als elektrische IContaktfeder ausgebildet 
ist, die mit ihrem freien Ende (48a) in Stoppstellung 
der Welle in einer ein Ende des Kontaktstiftes (46) 
aufweisenden Aufnahme (47) liegt. 

8. Arbeitsgerat nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Bedienhebel (31) 
an einem aus dem Griffgehause (40) herausstehen- 
den Ende eines Lagerabschnitts befestigt ist und 
vorzugsweise ein das Griffgehause (40) quer zu 
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dessen Langsachse (8) uberragendes Betatigungs- 
ende (31a) aufweist. 

9. Arbeitsgerat nach einem der Ansprttche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Startgestange 
(15) und das Gasgest&nge (25) etwa parallel liegend 5 
im Griffgehause (40) zu dessen hinterem Endab- 
schnitt (7) verlaufen und mit im Griffgehause (40) 
gelagerten Umlenkhebeln (14, 24) mit eng benach- 
barten Drehachsen (14a, 24a) in Verbindung stehen, 
die in Richtung ihrer Drehachsen (14a, 24a) mit 10 
seitlichem Abstand voneinander liegende Ver- 
schwenkebenen aufweisen. 

10. Arbeitsgerat nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich das Startgestange (25) und das 
Gasgestange (15) auf dem Weg zu den Umlenkhe- 15 
beln(14, 24)kreuzen. 

11. Arbeitsgerfit nach Anspruch 9 oder 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Umlenkhebel (24) in Sei- 
tenansicht eine etwa V-f5rmige Grundform hat, 
wobei das eine freie Schenkelende verschwenkbar 20 
im Griffgehause gelagert und das andere freie 
Schenkelende und der Verbindungspunkt b eider 
Schenkel Gestangeanlenkpunkte bilden. 

12. Arbeitsgerat nach einem der Anspruche 1 bis 1 1 , 
mit einem seitlichen Griffbtigel (9), der mit einem 25 
Ende am Motorgehause (2) und mit dem anderen 
Ende (90) am Handgrtff (5) festgelegt ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB das andere Ende (90) form- 
schlussig in einer insbesondere einteilig am Hand- 
griff (5) ausgebildeten hiiisenformigen Aufnahme* 30 
(43)gehalten ist. 

13. Arbeitsgerat nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das AnschluBende (90) einen 
hohlzylindrischen Ansatz (33) aufweist, dessen Au- 
Benwandung in Achsrichtung profiliert ist und 35 
drehfest in ein entsprechendes Profil der zuge- 
wandten Innenseite der hiiisenformigen Aufnahme 
(43) eingreif t 

14. Arbeitsgerat nach Anspruch 12 oder 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB das andere Ende (90) 40 
durch eine Schraube (95) axial in der Aufnahme (43) 
gesichert ist, wobei die Schraube (95) axial durch 
eine Lageroffnung (41) der Welle (27) in einen Befe- 
stigungsabschnitt (91) eingedreht ist und sich an 
einem Ansatz (42) in der Aufnahme (43) abstUtzt. 45 
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